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Zataczniki do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 9 lipca 2025 r. (Dz. U. poz. 1105)

Zalacznik nr 1

WARUNKI I SPOSOB PROWADZENIA POMIAROW NATEZENIA RUCHU KOLEJOWEGO
I RUCHU DROGOWEGO ORAZ OBLICZANIA ILOCZYNU RUCHU

1. Pomiary nat¢zenia ruchu drogowego na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii A,
B 1 C wykonuje si¢ nie rzadziej niz co 5 lat.

2. Pomiary nate¢zenia ruchu drogowego na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii D
wykonuje si¢ nie rzadziej niz co:

1) 5 lat—w przypadku przejazdow potozonych w ciggu drog gruntowych lub jezeli ostatni

iloczyn ruchu nie przekraczat wartosci 20 000;

2) 2 lata—jezeli ostatni iloczyn ruchu miescit si¢ w granicach od 20 000 do 40 000;
3) rok —jezeli ostatni iloczyn ruchu przekraczat wartos¢ 40 000.

3. Pomiary nat¢zenia ruchu kolejowego na przejezdzie kolejowo-drogowym wykonuje si¢
w tych samych okresach 1 dobach, w ktorych zostato ustalone nat¢zenie ruchu drogowego.

4. Pomiary natezenia ruchu kolejowego na przejezdzie kolejowo-drogowym sa
przeprowadzane w miesigcach kwiecien — maj lub wrzesien — pazdziernik, w ciggu dwoch
kolejnych dob (wtorek i §roda lub sroda i czwartek).

5. Jezeli w okresach, o ktérych mowa w ust. 4, nie odbywat si¢ ruch pojazdow
kolejowych, jako natgzenie ruchu kolejowego przyjmuje si¢ $rednig arytmetyczng z dwoch
najbardziej obcigzonych dob w ciggu 12 miesi¢cy poprzedzajacych pomiary nat¢zenia ruchu
drogowego. W przypadku gdy warto$¢ obliczonego nat¢zenia ruchu kolejowego jest mniejsza
niz 1, do obliczenia iloczynu ruchu nalezy przyja¢ wartos$¢ natezenia ruchu kolejowego rownag 1.

6. Zarzadca drogi powiadamia zarzadce kolei o planowanym terminie przeprowadzenia
pomiaréw natezenia ruchu drogowego na przejezdzie kolejowo-drogowym.

7. Przedstawiciel zarzadcy kolei ma prawo uczestniczy¢ w pomiarach natgzenia ruchu
drogowego na przejezdzie kolejowo-drogowym.

8. Przy pomiarze nat¢zenia ruchu drogowego na przejezdzie kolejowo-drogowym
uwzglednia si¢ wszystkie pojazdy przekraczajace przejazd kolejowo-drogowy, w tym rowery,

motorowery, hulajnogi elektryczne oraz inne urzadzenia transportu osobistego. Srednie
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dobowe natezenie ruchu drogowego na przejezdzie kolejowo-drogowym oblicza si¢ jako
srednig arytmetyczng z pomiaroOw przeprowadzonych w ciggu dwdéch dob.

9. Do obliczenia iloczyndéw ruchu na przejazdach kolejowo-drogowych w ciggach drog
krajowych 1 wojewddzkich jako wartosci nat¢zenia ruchu drogowego przyjmuje si¢ warto$ci
sredniego dobowego ruchu rocznego okreslonego na podstawie ostatnich wynikéw
generalnego pomiaru ruchu.

10. Przepisu ust. 9 nie stosuje si¢ do obliczenia iloczynu ruchu na przejazdach kolejowo-
-drogowych kategorii D, na ktorych ostatni iloczyn ruchu przekroczyt wartos¢ 20 000.

11. Przy obliczaniu natgzenia ruchu kolejowego uwzglednia si¢ wszystkie pojazdy
kolejowe, ktore w danym dniu przejechaly przez przejazd kolejowo-drogowy. Srednie dobowe
nat¢zenie ruchu kolejowego na przejezdzie kolejowo-drogowym oblicza si¢ jako $rednig
arytmetyczng z pomiarOw przeprowadzonych w ciggu dwoch tych samych dob, w ktérych
przeprowadza si¢ pomiary ruchu drogowego.

12. Przy obliczaniu natezenia ruchu kolejowego na przejezdzie kolejowo-drogowym, na
ktorym z droga krzyzuja si¢ wylacznie tory kolejowe dojazdowe do bocznicy kolejowe;,
sumuje si¢ wszystkie przejazdy pojazddéw kolejowych w miesigcu przeprowadzania pomiarow
natezenia ruchu drogowego, a obliczong wartos¢ dzieli si¢ przez liczbe dni, w ktorych
odnotowano ruch pojazdoéw kolejowych.

13. Otrzymane wyniki pomiardw nate¢zenia ruchu drogowego i ruchu kolejowego oraz

obliczony iloczyn ruchu zapisuje si¢ w metryce.
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Zalacznik nr 2

WZOR 1 ZAKRES METRYKI

METRYKA KATEGORIA | NUMER IDENTYFIKACYJNY
PRZEJAZDU KOLEJOWO-
-DROGOWEGO / PRZEJSCIA?
ZARZADCA KOLEI ZARZADCA DROGI

1. DANE O LINII KOLEJOWEJ (przekazuje zarzadca kolei)

NR

NAZWA

SZLAK, STACJA

KM

LICZBA TOROW / Vpop

GLOWNE GLOWNE
ZASADNICZE | DODATKOWE

POZOSTALE

2. DANE O DRODZE/ULICY (przekazuje zarzgdca drogi)

NR

NAZWA

KAT. | KLASA

KM

ROWEROW, DROG DLA PIESZYCH Vpor

LICZBA PASOW RUCHU, DROG
DLA PIESZYCH, DROG DLA

| ROWEROW / PASOW
DZIELACYCH

3. DANE O LOKALIZACJI (przekazuje zarzadca kolei)

GMINA

POWIAT

WOJEWODZTWO

Teren
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4. DANE O PRZEJEZDZIE KOLEJOWO-DROGOWYM / PRZEJSCIU"

a) pochylenie podtuzne drogi na dojazdach do | S'°"@t % na di. m
toru (zaznaczy¢ kierunek pochylenia) strona P % na dh m
b) szerokos$é drogi (ulicy) na przejezdzie kolejowo-drogowym / przejsciu’ m
c) szeroko$é¢ jezdni drogi (ulicy) na przejezdzie kolejowo-drogowym / przej$ciu’” m
d) szerokos¢ jezdni na dojazdach strona L m | stronaP m

e) szerokos¢ drog dla pieszych, drog dla rowerow lub drég dla pieszych i roweréw na dojazdach do
przejazdu kolejowo-drogowego / przejscia’

strona L m Scieska strona L m
chodnik rowerowa
strona P m strona P m
f) szerokos$é pasa dzielacego na dojazdach do strona L m
) - } iz i)
przejazdu kolejowo-drogowego / przejscia strona P m
g) diugosé odcinka prostego drogi, mierzac od strona L m
skrajnej szyny strona P m
h) diugo$é przejazdu kolejowo-drogowego / przejscia” m
i) kat skrzyzowania drogi z torami kolejowymi stopni
j) nawierzchnia kolejowa w obrebie przejazdu kolejowo-drogowego / przejscia”
tor nr standard prosta
konstrukcyjny tuk R | | m I przechytka | | mm
tor nr standard prosta
konstrukcyjny tuk R ‘ ‘ m I przechytka ‘ ‘ mm
tor nr standard prosta
konstrukcyjny tuk R | | m | przechytka | | mm

k) nawierzchnia drogowa przejazdu kolejowo-drogowego / przejscia”

rodzaj

tor nr . .
0 nawierzchni

tor nr

rodzaj nawierzchni

1) nawierzchnia drogowa pomiedzy torami na przejezdzie kolejowo-drogowym / przejsciu’

. rodzaj
migdzytorze nawierzchni
_ rodzaj
miedzytorze nawierzchni
. rodzaj
migdzytorze nawierzchni

m) nawierzchnia drogowa na dojazdach do przejazdu kolejowo-drogowego / przejscia”

strona L

strona P

n) sposéb i konstrukcja wygrodzenia przejazdu kolejowo-drogowego / przejscia”

przejscia’

o) oswietlenie przejazdu kolejowo-drogowego /

TAK/NIE"

liczba stupdéw:

liczba opraw o$wietleniowych:
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5. SZKIC SYTUACYJNY PRZEJAZDU KOLEJOWO-DROGOWEGO / PRZEJSCIA) ™)
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6. WARUNKI WIDOCZNOSCI
6.1. WARUNKI WIDOCZNOSCI CZOLA POCIAGU Z DROGI
pomiar warunkéw widocznosci z drogi °
(odlegto$¢ mierzona od skrajnej szyny) [m] = T _g § wymagane
5m/am 10m 20m g=188 warunki
S 05|29 widocznosci
& strona toru strona toru strona toru = ;’ 2oy
£ 39 |>23
= prawa lewa prawa lewa prawa lewa €8 ¥ o 33’—;
g 25|58 5| &
© N o
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6.1.1. Przeszkody utrudniajgce widocznos¢ z drogi:
6.1.2. Wprowadzone ograniczenia predkosci pociagéw w zwigzku z warunkami widocznosci
niezgodnymi z wymaganiami
nr linii kierunek Vbor data data
kolejowej oo CL] Lo COLA jazdy [km/h] |wprowadzenia| odwotania
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6.2. WARUNKI WIDOCZNOSCI PRZEJAZDU KOLEJOWO-DROGOWEGO /
PRZEJSCIA" Z DROGI
przeszkody,
data pomiaru warunki rzeczywiste warunki wymagane wprowadzone
dziatania
strona L m
strona P m
strona L m
strona P m
strona L m
strona P m
strona L m
strona P m
strona L m
strona P m
strona L m
strona P m
strona L m
strona P m
strona L m
strona P m
strona L m
strona P m
strona L m
strona P m
strona L m
strona P m
strona L m
strona P m
strona L m
strona P m
strona L m
strona P m
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7. URZADZENIA ZABEZPIECZENIA RUCHU KOLEJOWEGO | LACZNOSCI

mechaniczna przekaznikowa
a) techncglogia CAEREnTE przekaznikowo-komputerowa komputerowa
systemu”

inna:
b) napedy rogatkowe
liczba typ napedu dlugos¢ draga | liczba typ draga dtugos¢ draga
Swiatta migowe kontrola ciggtosci dragga
c) wyposazenie dragéw rogatek” folia odblaskowa bezpiecznik draga
inne:

d) zasac*l)nlcze potozenie otwarte zamkniete
rogatek
e) dane techniczne systemu przejazdowego” potsamoczynny samoczynny
typ:

liczba i typ sygnalizatorow zakazujgcych wjazdu i wejscia umieszczanych na przejazdach
kolejowo-drogowych i przejsciach:

lokalizacja urzadzenia zdalnej kontroli:

liczba i typ tarcz ostrzegawczych przejazdowych:

f) sygnalizacja zblizania” TAK |NIE |Uwagi

d) powigzanie z systemem

stacyjnym” TAK |NIE |Uwagi

h) urzadzenia akustyczne” TAK |NIE |Uwagi

i) urzadzenia telewizji uzytkowej? |TAK |NIE |Uwagi

rejestracja TAK NIE |Uwagi

liczba kamer szt. | Uwagi

lokalizacja monitora

j) urzadzenia tacznosci na przejezdzie kolejowo-drogowym / przejsciu’ TAK NIE

typ:
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8. OBSLUGA PRZEJAZDU KOLEJOWO-DROGOWEGO / PRZEJSCIA"
(kategorii A, E oraz F z urzadzeniami pétsamoczynnymi zabezpieczajgcymi)
a) jednostka obstugujaca
b) miejsce obstugi (posterunek)
Z miejsca z odlegtosci m
c) stanowisko obstugujacego
d) liczba przejazdow kolejowo-drogowych obstugiwanych szt

z posterunku

linia: km: kat.
linia: km: kat.
linia: km: kat.
linia: km: kat.

dotaczony do metryki

szczegotowy sposdb obstugi okresla Regulamin obstugi przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia

9. NATEZENIE RUCHU / ILOCZYN RUCHU

data pomiaru

natezenie ruchu
drogowego

natezenie ruchu
kolejowego

iloczyn ruchu

data pomiaru

natezenie ruchu
drogowego

natezenie ruchu
kolejowego

iloczyn ruchu
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data pomiaru

natezenie ruchu
drogowego

natezenie ruchu
kolejowego

iloczyn ruchu

data pomiaru

natezenie ruchu
drogowego

natezenie ruchu
kolejowego

iloczyn ruchu

data pomiaru

natezenie ruchu
drogowego

natezenie ruchu
kolejowego

iloczyn ruchu

data pomiaru

natezenie ruchu
drogowego

natezenie ruchu
kolejowego

iloczyn ruchu

data pomiaru

natezenie ruchu
drogowego

natezenie ruchu
kolejowego

iloczyn ruchu
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10. POWAZNE WYPADKI, WYPADKI | INCYDENTY NA PRZEJEZDZIE
KOLEJOWO-DROGOWYM / PRZEJSCIU"

DATA

KROTKI OPIS

10
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11. AKTUALIZACJA METRYKI

DATA

DOKONUJACY
AKTUALIZACJI

ZAKRES AKTUALIZACJI,
REKOMENDACJA

DECYZJA | PODPIS
KIERUJACEGO
JEDNOSTKA
ORGANIZACYJNA

11
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12. WYKAZ ZALACZNIKOW DO METRYKI™)

Objasnienia:

wypetnia zarzgdca drogi wypetnia zarzgdca kolei

*) Niepotrzebne skresli¢.

**) Szkic zawiera przekroj poprzeczny, oznakowanie kolejowe i drogowe oraz tréjkaty widocznosci dla kategorii D i E. Na szkicu nie
umieszcza sie urzadzen sterowania ruchem kolejowym. Jezeli projekt organizacji ruchu stanowi zatgcznik do metryki, na rysunku
nalezy zaznaczy¢ tylko oznakowanie kolejowe.

***) W przypadku przejazdu kolejowo-drogowego kategorii A, E i F do metryki dotgcza sie Regulamin obstugi przejazdu

kolejowo-drogowego lub przejscia.

12
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Zalacznik nr 3

WARUNKI I SPOSOB SPRAWDZANIA WIDOCZNOSCI PRZEJAZDOW KOLEJOWO-DROGOWYCH I PRZEJSC

A. Widoczno$¢ przejazdu kolejowo-drogowego i przejscia z drogi

1. W zwyklych warunkach atmosferycznych kierowca pojazdu drogowego lub pieszy,
zblizajac si¢ do przejazdu kolejowo-drogowego, maja zapewniong wilasciwg widocznosé
dragow rogatek, sygnalizatorow drogowych oraz znakéw drogowych. Minimalne odlegto$ci
mierzone po osi drogi na wysokosci 1 m nad osig pasa ruchu drogi, z ktérych, w zaleznosci od
dopuszczalnej predkosci pojazdéw drogowych, jest zapewniona widoczno$¢ przejazdu

kolejowo-drogowego dla kierujacych pojazdami, sg okreslone w tabeli nr 1.

Tabela nr 1
Dopuszczalna predkos¢ pojazdéw drogowych
na drodze Odlegtos¢ punktu obserwacyjnego [m]
[km/h]
100 140
90 120
80 100
70 80
60 60
50 50
40 40
<30 30

2. Odlegtos¢ punktu obserwacyjnego na drodze od przejazdu kolejowo-drogowego lub

przej$cia wynosi co najmniej 30 m, a dla przej$¢ — do 5 m.
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3. Sprawdzenia odlegltosci widocznosci przejazdu kolejowo-drogowego 1 przejscia od
strony drogi dokonuje si¢ w terminach okre§lonych w § 17 ust. 2 rozporzadzenia. Wyniki
sprawdzenia zapisuje si¢ w metryce.

4. W przypadku braku odpowiedniej widoczno$ci ustalonej zgodnie z tabela nr 1
wprowadza si¢ ograniczenie dopuszczalnej predkosci na drodze do wartosci odpowiadajace;j

rzeczywistej widocznosci ustalonej zgodnie z tabelg nr 1.

B. Widocznos¢ czola pojazdu kolejowego z drogi przed przejazdem kolejowo-drogowym
kategorii D

1. W zwyklych warunkach atmosferycznych czoto zblizajacego si¢ pojazdu kolejowego,
a co najmniej jedna z latarni jego czota, jest widoczna dla kierujacych pojazdami drogowymi
z odleglosci co najmniej 20 m mierzonej od skrajnej szyny po osi jezdni przez caly czas
zblizania si¢ pojazdu drogowego do przejazdu kolejowo-drogowego kategorii D.

2. Sposob sprawdzenia warunkoéw widocznosci czota pojazdu kolejowego z drogi przed

przejazdem kolejowo-drogowym (tréjkaty widocznosci) przedstawia rysunek 1.

Rysunek 1

os$ toru

kolejowego . .
kierunek jazdy

pojazdu kolejowego

CDP — trdjkat widocznosci z 10 m

o)
&
A S
o'0
/ \«9'5’ EBP — tréjkat widocznosci z 20 m
[s]
S ADP — tréjkat widocznosciz 5m
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3. Z punktu obserwacyjnego E (20 m od przejazdu kolejowo-drogowego) czoto pojazdu
kolejowego jest widoczne, poczawszy od punktu B. W miare zblizania si¢ pojazdu drogowego
do przejazdu kolejowo-drogowego odcinek widocznosci czota pojazdu kolejowego zwicksza
si¢ tak, aby z odlegtosci 10 m od skrajnej szyny (punkt C) czoto pojazdu kolejowego byto
widoczne co najmniej od punktu D. Widoczno$¢ czota pojazdu kolejowego z drogi ustala si¢
dla obu stron przejazdu kolejowo-drogowego.

4. Widocznos¢ czota pojazdu kolejowego sprawdza si¢ w warunkach zblizonych do tych,
w jakich znajduja si¢ uzytkownicy drogi. Obserwacje czota zblizajacego si¢ pojazdu
kolejowego przeprowadza si¢ z wysokosci od 1 m do 1,2 m nad osig pasa ruchu drogi.
Widocznos¢ czota pojazdu kolejowego jest zapisywana w metryce.

5. Jezeli przejazd kategorii D nie odpowiada warunkom okreslonym w ust. 3, czoto
pojazdu kolejowego jest widoczne z drogi co najmniej z odleglo$ci 5 m od skrajnej szyny
(punkt obserwacyjny A) na catym odcinku widocznosci czota pojazdu kolejowego z drogi L,
poczawszy od punktu D.

6. W przypadku gdy na przejezdzie kategorii D nie sg spelnione warunki widocznosci dla
maksymalnej predkosci rozktadowej z odleglosci 5 m, okre§la si¢ predkos¢ pojazdow
kolejowych, przy ktorej sa spelnione warunki widocznos$ci z odlegtosci 5 m.

7. W przypadku gdy dla okreslonej predkosci pojazdu kolejowego jest zachowana tylko
widocznos¢ z odlegtosci 5 m, przy drodze po stronie przejazdu kolejowo-drogowego kategorii D,
po ktorej jest zachowana widocznos¢ tylko z odlegtosci 5 m, ustawia si¢ znak B-20 ,,stop”,
zgodnie z § 79 pkt 2 rozporzadzenia. Na drodze o nawierzchni bitumicznej i betonowe;j
umieszcza si¢ rowniez znak P-12 ,.linia bezwzglgednego zatrzymania — stop” ze znakiem P-16
,,napis stop” — zgodnie z § 79 pkt 4 rozporzadzenia.

8. Predkosci pojazddéw kolejowych, o ktorych mowa w ust. 6 1 7, obowiazujg na calej
dhugosci odcinka widocznosci czota pojazdu kolejowego z drogi L.

9. Dhugosci odcinkdéw widocznosci czota pojazdu kolejowego z drogi L oraz L zgodnie

z rysunkiem 1 okre$la si¢ wedtug wzorow okreslonych w tabeli nr 2.
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Tabela nr 2
Dhugos¢ odcinka widoczno$ci czota pojazdu kolejowego
z drogi [m] dla przejazdow kolejowo-drogowych przez:
jeden tor kolejowy co najmniej dwa tory kolejowe
L=55%xV; L=(5,5+0,25d) x V;
Li=3,6xV; Li=(3,6 +0,07d) x V;
gdzie:

V: — oznacza najwi¢cksza dozwolong predkos$¢ pojazdow kolejowych w rejonie przejazdu

kolejowo-drogowego [km/h],

d — oznacza odlegto$¢ miedzy osiami skrajnych toréw kolejowych [m].

10. W przypadku gdy na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii D nie sg spelnione
warunki widocznosci z odleglosci 5 m dla predkosci pojazdow kolejowych do 40 km/h,
a dhlugos¢ odcinka widocznos$ci czota pojazdu kolejowego z drogi L jest wicksza od 125 m,
wprowadza si¢ ograniczenie dopuszczalnej predkosci pojazdéw kolejowych Vg do 40 km/h
na catej dtugosci odcinka widoczno$ci czota pojazdu kolejowego z drogi L, a przed przejazdem
kolejowo-drogowym na drodze ustawia si¢ znak B-20 ,,stop”.

11. W przypadku gdy na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii D nie sg spetnione
warunki widocznos$ci z odleglosci 5 m dla predkosci pojazdow kolejowych rownej 40 km/h,
a dtugo$¢ odcinka widocznosci czota pojazdu kolejowego z drogi L jest zawarta w przedziale
od 95 m do 125 m, wprowadza si¢ ograniczenie predkosci pojazdoéw kolejowych Vogr do 30 km/h
na dhugosci odcinka widocznos$ci czota pojazdu kolejowego z drogi L, a przed przejazdem
kolejowo-drogowym na drodze ustawia si¢ znak B-20 ,,stop”.

12. W przypadku gdy na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii D nie sg spetnione
warunki widocznosci okreslone zgodnie z ust. 10 1 11, wprowadza si¢ ograniczenie predkosci
czota pojazdoéw kolejowych do 20 km/h na szerokos$ci przejazdu kolejowo-drogowego, a przed
przejazdem kolejowo-drogowym na drodze ustawia si¢ znak B-20 ,,stop”.

13. Wielkos$ci wskazane w ust. 1-12 dotycza przejazdow kolejowo-drogowych, ktorych
kat skrzyzowania jest nie mniejszy niz 60° oraz przy ktorych znak G-3 ,krzyz §w. Andrzeja
przed przejazdem kolejowym jednotorowym™ albo znak G-4 ,krzyz $w. Andrzeja przed
przejazdem kolejowym wielotorowym” jest ustawiony w mierzonej po osi drogi odleglosci 5 m
od skrajnej szyny toru kolejowego. Jezeli odlegto$¢ tych znakow od skrajnej szyny toru

kolejowego jest wigksza niz 5 m, odlegtos¢ odcinka widocznos$ci czota pojazdu kolejowego
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z drogi L zwieksza si¢ 0 0,25 V,, a odlegtos¢ odcinka widocznosci czota pojazdu kolejowego
z drogi L1 0 0,07 V: — na kazdy metr zwigkszonej odleglosci ustawienia znaku. Jezeli kat
skrzyzowania wynosi mniej niz 60°, na kazde 5° ponizej 60° odleglo$¢ 20 m (odcinek EP) przy
ustalaniu odlegtosci odcinka widocznosci czota pojazdu kolejowego z drogi L od strony kata
ostrego zwieksza si¢ o 1 m.

14. Sprawdzenia odlegtosci widocznosci czota pojazdu kolejowego od strony drogi przed
przejazdem kolejowo-drogowym lub przej$ciem dokonuje si¢ w terminach okreslonych w § 17

ust. 2 rozporzadzenia i zapisuje w metryce.

C. Widoczno$¢ czola pojazdu kolejowego przed przejsciem kategorii E niewyposazonym
w urzgdzenia zabezpieczenia ruchu i systemy przejazdowe

1. W zwykltych warunkach atmosferycznych latarnie sygnatowe czota zblizajacego si¢
pojazdu kolejowego sa widoczne z obu stron przejScia przez caly czas zblizania si¢ pojazdu
kolejowego do przej$cia z mierzonej po osi drogi odlegtosci co najmniej 4 m od skrajnych szyn
toru kolejowego.

2. Sposéb sprawdzenia warunkéw widocznosci czota pojazdu kolejowego przed

przejsciem kategorii E przedstawia rysunek 2.

Rysunek 2

oS toru P / F

kolejowego -
kierunek jazdy
pojazdu kolejowego

EFP — tréjkat widocznosci
dla pieszychz4 m
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3. Minimalng dlugo$¢ odcinka widoczno$ci czola pojazdu kolejowego z drogi Lo,
mierzong od osi przejscia z odlegtosci 4 m od skrajnych szyn toru kolejowego, okresla si¢
wedhug wzoru:

L=3xV;
gdzie:

V: — oznacza najwigkszg dozwolong predkos¢ pojazdow kolejowych [km/h] w rejonie

przejscia.

4. W przypadku gdy na przejsciu nie sg spelnione warunki widocznos$ci dla najwiekszej
predkosci pojazdow kolejowych w rejonie przejscia, dopuszczalng predkos¢ pojazdow
kolejowych w rejonie przej$cia okresla si¢ na podstawie rzeczywistej dlugosci odcinka
widocznosci czota pojazdu kolejowego z drogi Lo.

5. W przypadku gdy na przej$ciu nie sa spelnione warunki widocznosci dla predkosci
pojazdow kolejowych 30 km/h dla linii kolejowej normalnotorowej i szerokotorowej, a dla linii
kolejowej kolei waskotorowej dla predkosci pojazdow kolejowych 25 km/h, wprowadza si¢
ograniczenie predkosci czota pojazdu kolejowego do 20 km/h na szerokosci przejscia.

6. Sprawdzenia odleglosci widocznosci czota pojazdu kolejowego od strony drogi przed
przejSciem niewyposazonym w urzadzenia zabezpieczenia ruchu dokonuje si¢ w terminach

okreslonych w § 17 ust. 2 rozporzadzenia i zapisuje w metryce.
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Zalacznik nr 4

SZCZEGOLOWE WARUNKI UZYTKOWANIA PRZEJAZDU KOLEJOWO-DROGOWEGO I PRZEJSCIA
W PRZYPADKU NIEDZIALANIA URZADZEN ZABEZPIECZENIA RUCHU LUB BRAKU PRACOWNIKA
OBSLUGUJACEGO PRZEJAZD KOLEJOWO-DROGOWY LUB PRZEJSCIE

1. W przypadku niedzialania urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo-
-drogowych kategorii A, jezeli jest mozliwos¢ zapewnienia pracownika uprawnionego do
kierowania ruchem drogowym na skrzyzowaniu w obrebie przejazdu kolejowo-drogowego:

1) niezwlocznie zapewnia si¢ kierowanie ruchem drogowym na przejezdzie kolejowo-
-drogowym przez tego pracownika;

2) oznacza si¢ przejazd kolejowo-drogowy od strony drogi znakiem B-32b ,rogatka
uszkodzona” lub znakiem B-32c ,,sygnalizacja uszkodzona”, ktére ustawia si¢ z obu stron
przejazdu kolejowo-drogowego, po prawej stronie drogi, bezposrednio przed rogatka lub
sygnalizatorem drogowym umieszczanym na przejazdach kolejowo-drogowych i przej-
$ciach w odleglosci 1 m od krawedzi jezdni.

2. W przypadku niedzialania urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo-
-drogowych kategorii A, jezeli nie ma mozliwosci zapewnienia pracownika uprawnionego do
kierowania ruchem drogowym na skrzyzowaniu w obrgbie przejazdu kolejowo-drogowego
oraz na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii B 1 C, ruch pojazdéw kolejowych prowadzi
si¢ po:

1) wprowadzeniu ograniczenia dopuszczalnej predkos$ci czota pojazdéw kolejowych na catej
szerokosci przejazdu kolejowo-drogowego do 20 km/h;

2)  zarzadzeniu wielokrotnego podawania sygnatu dzwigkowego Rp 1 ,,Bacznosc”.

3. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 2, niezwlocznie oznakowuje si¢ przejazd
kolejowo-drogowy znakiem B-20 ,,stop”, a pod tym znakiem umieszcza si¢ tablicg ,,rogatka
uszkodzona” lub ,,sygnalizacja uszkodzona”. Znaki te ustawia si¢ z obu stron przejazdu
kolejowo-drogowego, po prawej stronie drogi, bezposrednio przed rogatka lub sygnalizatorem
drogowym w odlegtosci 1 m od krawedzi jezdni.

4. Przepisy ust. 2 1 3 stosuje si¢ rowniez na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii A

w przypadku braku pracownika obstugujacego przejazd kolejowo-drogowy.
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5. W przypadku zamknig¢cia jednego z toréw kolejowych dla ruchu pojazdow
kolejowych na linii kolejowej dwutorowej lub wielotorowej w zwigzku z koniecznoscig
wykonywania pracy pociggu roboczego w strefie oddziatywania urzadzen samoczynnego
systemu przejazdowego 1 z dezaktywacja urzadzenia samoczynnego systemu przejazdowego
na tym torze przepisOw ust. 2, 3 1 8—11 nie stosuje si¢, a ruch pojazdow kolejowych na torze
kolejowym czynnym lub na torach kolejowych czynnych prowadzi si¢ bez wprowadzania
ograniczenia predkosci czota pojazdoéw kolejowych na calej szerokos$ci przejazdu kolejowo-
-drogowego lub przejsécia — po:

1) zarzadzeniu dodatkowego podawania sygnatu dzwickowego Rp 1 ,,Bacznos$¢” na odcinku
od wskaznika W 6a albo W 6b do przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia;

2) dezaktywacji urzadzenia samoczynnego systemu przejazdowego w torze kolejowym
zamknigtym w strefie przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia;

3) aktywacji urzadzenia samoczynnego systemu przejazdowego w torze kolejowym
zamknigtym w strefie przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia, na zadanie
kierownika pociggu roboczego, na czas przejazdu pociggu roboczego albo, w przypadku
potrzeby wjechania pociagu roboczego na przejazd kolejowo-drogowy lub przejscie — po:
a) zatrzymaniu pociagu roboczego bezposrednio przed przejazdem kolejowo-

-drogowym lub przejsciem,

b) kierowaniu ruchem drogowym na przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu
przez kierownika pociggu roboczego lub innego pracownika uprawnionego do
kierowania ruchem drogowym,

c) przekazaniu, po upewnieniu si¢, ze pojazdy drogowe zatrzymaly si¢, przez
kierownika pociggu roboczego lub innego pracownika uprawnionego do kierowania
ruchem drogowym prowadzacemu pociag roboczy polecenia jazdy z dopuszczalng
predkoscia czota pociagu roboczego nieprzekraczajaca 10 km/h na catej szerokosci
przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia,

d) podawaniu przez kierownika pociggu roboczego lub innego pracownika
uprawnionego do kierowania ruchem drogowym prowadzacemu pocigg roboczy
sygnatu Rm 1 ,,Do mnie”.

6. Przepisy ust. 5 stosuje si¢ takze w przypadku wykonywania prac modernizacyjnych lub

utrzymaniowych w infrastrukturze kolejowej, jezeli zachodzi potrzeba czasowego demontazu

czujnikow oddziatywania pojazdu kolejowego na urzadzenia samoczynnego systemu

przejazdowego w torze kolejowym zamknigtym.
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7. W przypadku budowy urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejezdzie kolejowo-
-drogowym lub przejsciu, do czasu przekazania ich do eksploatacji, zastania si¢ komory
sygnatowe 1 tarcze ttowe wraz z masztami na sygnalizatorach drogowych oraz wylacza
urzadzenia akustyczne generujace sygnaty dzwigkowe.
8. W przypadku gdy przez okres dtuzszy niz 7 dni brak jest pracownika obstugujacego
przejazd kolejowo-drogowy na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii A lub nie dziatajg
urzadzenia zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii B i C, zarzadca
kolei niezwlocznie:
1) wystepuje do zarzadcy drogi:
a) o zmian¢ znaku A-9 ,przejazd kolejowy z zaporami” na przejazdach kolejowo-
-drogowych kategorii A i B na znak A-10 ,,przejazd kolejowy bez zapor”,

b) o umieszczenie przed przejazdem kolejowo-drogowym znaku B-20 ,,stop”,

¢) wuzasadnionych przypadkach — o umieszczenie znaku A-30 ,,inne niebezpieczenstwo”
z tabliczka T-14d wskazujaca przejazd kolejowo-drogowy, na ktorym warunki
miejscowe powoduja szczegodlne niebezpieczenstwo powstawania wypadkow
1 wprowadzenie ograniczenia predkosci dla pojazdow drogowych przed dojazdem do
przejazdu kolejowo-drogowego;

2) demontuje dragi rogatki na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A i B oraz
umieszcza znak G-3 ,krzyz Sw. Andrzeja przed przejazdem kolejowym jednotorowym™
albo znak G-4 ,krzyz $w. Andrzeja przed przejazdem kolejowym wielotorowym”, a na
przejazdach kolejowo-drogowych kategorii B i C umieszcza tablice ,,sygnalizacja
uszkodzona”;

3) okresla maksymalng predkos¢ pojazdow kolejowych przed przejazdem kolejowo-
-drogowym, ktora jest ustalana dla warunkow widoczno$ci mierzonych po osi drogi
z odleglosci 5 m od skrajnej szyny toru kolejowego zgodnie z cz¢scia B zalgcznika nr 3
do rozporzadzenia; maksymalna predko$¢ pojazdow kolejowych powyzej 20 km/h jest
dopuszczalna na przejazdach kolejowo-drogowych, na ktérych droga przecina nie wigcej
niz dwa tory kolejowe, a iloczyn ruchu nie przekracza 60 000;

4) zarzadza wielokrotne podawanie sygnatu dzwigkowego Rp 1 ,,Bacznos¢”;

5) ustala, w uzgodnieniu z zarzadcg drogi, termin przywrocenia obstugi lub naprawy urzadzen
zabezpieczenia ruchu na przejezdzie kolejowo-drogowym nie dluzszy niz 3 miesigce od
wystapienia braku pracownika obstugujacego przejazd kolejowo-drogowy na przejezdzie

kolejowo-drogowym kategorii A lub niedziatania urzadzen zabezpieczenia ruchu.
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9. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 8, powiadamia si¢ wtasciwego terenowo
komendanta Policji oraz wlasciwego zarzadce drogi o zmianach sposobu istniejacego
zabezpieczenia przejazdu kolejowo-drogowego oraz o ewentualnych utrudnieniach.

10. W przypadku niedziatania urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejsciu, niezwtocznie:
1) wprowadza si¢ ograniczenie predkosci czota pojazdow kolejowych do 20 km/h na catej

szerokosci przejscia;

2) zarzadza si¢ wielokrotne podawanie sygnatu dzwigkowego Rp 1 ,,Baczno$¢”.

11. W przypadku gdy przez okres dtuzszy niz 7 dni nie dziatajg urzadzenia zabezpieczenia
ruchu na przejsciu, niezwlocznie:

1) demontuje si¢ dragi rogatki oraz umieszcza si¢ znak G-3 ,krzyz §w. Andrzeja przed
przejazdem kolejowym jednotorowym” albo znak G-4 ,krzyz $w. Andrzeja przed
przejazdem kolejowym wielotorowym”, a na przejSciu wyposazonym w sygnalizatory
drogowe umieszcza si¢ tablice ,,sygnalizacja uszkodzona”;

2) utrzymuje si¢ ograniczenie predkosci czota pojazdéw kolejowych do 20 km/h na calej
szeroko$ci przejscia;

3) zarzadza si¢ wielokrotne podawanie sygnatu dzwigkowego Rp 1 ,,Bacznos¢”;

4) ustala si¢ termin przywrocenia wlasciwego dzialania urzadzen zabezpieczenia ruchu nie

dhuzszy niz 3 miesigce od dnia wystapienia usterki.
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Zalacznik nr 5

PROFILOWANIE NIWELETY DROGI NA DEUGOSCI PRZEJAZDU KOLEJOWO-DROGOWEGO
I NA DOJEZDZIE DO PRZEJAZDU KOLEJOWO-DROGOWEGO

1. W dogodnych warunkach terenowych niwelete drogi na dlugosci przejazdu kolejowo-
-drogowego 1 na dojezdzie do przejazdu kolejowo-drogowego projektuje sie¢ bez zalomow
profilu, tak aby uzyska¢ wspolng niwelete torow kolejowych bez przechytek albo odpowiednio
zréznicowang niwelete torow kolejowych z przechytkami i zachowac pochylenie podtuzne drogi:
1) nadlugos$ci przejazdu kolejowo-drogowego nieprzekraczajace 8 %;

2) nieprzekraczajace 3 % na dojazdach do przejazdu kolejowo-drogowego na dlugosci 20 m.

2. W przypadku uzasadnionym warunkami miejscowymi dopuszcza si¢ stosowanie
profilu podluznego drog na dojazdach do przejazdu kolejowo-drogowego oraz na dtugosci
przejazdu zgodnie z przepisami techniczno-budowlanymi dotyczacymi drog publicznych.

3. W trudnych warunkach terenowych na projektowanych przejazdach kolejowo-
-drogowych réznice zalomoéw przedstawionych na rysunku 1 nie przekraczaja 5 %. Dopuszcza
si¢ wieksze zatlomy pod warunkiem przeprowadzenia analizy przejezdnos$ci w planie i profilu
dla pojazdow miarodajnych w rozumieniu przepiséw techniczno-budowlanych dotyczacych
drog publicznych po okresleniu takich pojazdow przez zarzadce drogi. W wyniku
przeprowadzenia takiej analizy dostosowuje si¢ organizacj¢ ruchu drogowego na przejezdzie
kolejowo-drogowym.

Rysunek 1
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